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Betrifft: MOUNTAIN-BIKE TECHNOBULL-SHERFA
Erfahrungsbericht des Kunden Kortzinger
auf seiner 2017 km langen Reise auf der Insel
Island

Sehr geehrter MOUNTAIN-BIKE Interessent,

zu den von Ihnen angeforderten Info's legen wir einen Testbericht

des Kunden Arne Kirtzinger bei,der die grofe Tour auf der Insel

Island wagte und dazu unser “SHERPA™ benutzte,

Hiermit dirfte bewiesen sein,dad des Mountain-Bike als das
"TOURISTIK-RAD™ fUr den hiErtesten tinsetz geradezu pridestiniert

ist.

Es iast noch anzumerken,dal das verwvendete "SHERPA™ aus der Null-Serie
stammt und als Leih-und Vorfihrrad schon arg strapaziert wver (a2lleine
2 Monate hirtesten Einsatz bei der Zeitschrift "TOUR-rund ums rad®

im Winter 83/84)

Vor Reliseantritt des Kunden Kirtzinger haben wir es zwar durchgesehen
(Kette,Bremsgumemi’s erneuertj¥erfer und Wechsler justiert - sonst nichts!)
besonders priperiert wurde es nichtjdie Ausstattung beinhzltete
Goplcktriger vern und hinten,Schutzbleche und Seitenstinder,Kopflampe.

Pic beanstandeten MEngel (2u kurzer Lenkerschaft,ungilnstige Lenker-
Bugelbiegung,ungeeignete Lenkergriffe) waren uns schon friher ange-
zeigt worden - in der Serie sind diese Dinge eliminiort.

Das Knacken im Tretuwerk kam nicht vom wasserdichten Innenlager,
sondern von der sich gelockerten rechten Kurbel.

Soviel zu dom Erfohrungsbericht des Herrn Kirtzinger - Uber das
erzielte Ergobnis bilden Sie sich nun selbst ein Urteil.

SchluBwort Reifen:
Wir halten 4 Reifentypen mit unterschiedlichem Prefil auf Lager,scdal

wir Sie flir jede YWeghbeschaffenheit beraten und ausristen kinnen.

PS: Das Island-Bike ist auf der Int. Fahrrad-und Motorrad-Ausstellung
in K&ln vem 22,-24.9. 84 suf dem Stand der Firma SWALLOY Halle A} Oberg.

Gang J Stand 40 ausgestellt.
Uns finden 5ie ebenfalls in Halle 13 Og,Gang S,S5tand 63.

Bankverbindung : Volksbank S05S Hausen Kio. 100043311
Postacheck : PachA FFM Kilo. 93134—-609



Ferdamalaradlslands

June 1984

Dear Sir / Madam,

We thank you for your letter reguesting information on
Iceland and are pleased to send you enclosec scme of our
current tourist material with information on places of
interest, tours, hotels etc and we hope that it will be

useful to you.

For further information on Iceland please contact us
again, and we shall be glad to help you. For information
on airfares and schedules please contact am airline office
and for assistance with bookincs or other technical arrange-

ments plezse contact a travel agency.

~Yours sincerely
ICELAND TOURIST BOARD

NG

Sylvia Briem

P,S. Wir bezweifeln es leider sehr, dass ¢s miglich wire dber
das Hochland mit Fahrrad, auch wenn es Gelindefahrrad ist, zu
tahren. Es ist schwierig genug mit Gelindewagen. Die Fahrt
wiirde mehrere Tagen dauern und Sie milssten alles, Provianten,
Zelt, “vollkommene Campingausriistung, Ersatzteile filirs Fahrrad
usw, mittragen. Man kann nichts dort kaufen, und die Hiltten
sind zu weit auscinander dass man den c¢inen vom anderen in einem
Tag erreichen konnte. Ausserdem kann das Wetter sich sehr
schnell verdndern, starke Winde und Regen sind hiufig und gar
nicht ausgeschlossen dass es, auch in Juli, schneit.

Reykjavik 101, lceland & Lavgavegur 3 @ Phone: 27468 @ Telex 7248 @ Cables lcetour



ARNE KORTZINGER SCHULSTRASSE 55 4590 CLOPPENBURG

Tastbericht

Testfahrrad: TECHNOBULL MOUTATHBIEKE " S HER P A "

Tost: Eahrradgour durch Island vom 30.06. - 11.08.1984 (inklusive
nroise

Testbedingungen:

Die Testbedingungen, die in Island vorgefunden wurden, sind ins-
gasambt als sehr hart., So sind nur recht wenige lilometer auf As-
phaltstralen zuriickgelegt worden. Ansonsten reicht das OSpektrum

der Pisten von festen 3Sandpisten iiber groben, losen Kies oder klei-
nen, spitzen Schotter, iiber scharfkantige Lavabrocken, Vellblech-
piasten und riesige sSchlaglochserien bis hin zu Fullsand und Schlamm.

Die stralenfihrung passt sich in Tsland sehr homogen dem Land-
schaftsrelief an, das heifit aber auch: Es gibt keine Trassen und
jchneisen, sondern simtliche Erhebungen und natiirlichen Iisse wer-
den einbezogen. Dsraus ergibt sich ein stéEndiger dechsel zwizchen
5beigung'una Gefdlle und ein-dementsprechend h@uliges Schalten.
Die groBte, auf einem Verkehrszeichen a.sgewiesene oSteigung be-
trug 16 %. Sie wurde selbstverstindlich radelnd bewiltigt. Hit-
water ist auf kurzen Abschnitten sogar neock von hiheren, nicht
angezeigten Steigungen auszugehen. Die Anzshl der Schaltvorgzinge
lzz dabei durchaus bei 100 - 200 Fal pro T-gesetappe.

Eine weitere Erschworung der VerhZltnisse ist in den im zentral-
islindischen ilochliand uniiberbriickten Fliissen zu schen. Hierunter
fallen sowohl kleinere Klarwasser fliisse, die bei einer Tiefe
von maximil 30 cm und meist featem) grobem Schotterbett in der
Regel in den unieren Géngen durchfahren werden kounten. Ebensa
fallen hierunter auch die teilweise sehr reissenden, vollkommen
getriibten Gletscherfliisse mit Treibsandbett oder grolem, scharf-
kantipgen Yelsbrocken und extrem zerkliiftetem Zett. Hier mulite
entsprechend entkleidet mit griBter Vorsicht durchwutet werden.
nabel xonnte das Fahrrad zumeist geschoben werden. In anderen
Jituationen muBten in 5 Furigingen Taschen ung Fanrrad einzeln
durch die oberschenkeltiefen breiten, etwa &% - C kalten Strom-
gchnellen getragen werden., Sémtliche Lager und grole Partien der
Fahrradtaschen sind dabei intensiv mit dem Gletscherwrsser und
Sand in kontakt gekommen. Es sei nur am 2onde bemwerkt, dol in
derartigen Gletscherllussen des &fteren sclbst griite Geliandefahr-
zeuge ihren Geist aufgaben.

Fin letzter Aspekt ist der bei trockenem Jfetter zul den Stralien
iibarall entstehende Staub, der - von Pkw aufgowirbelt - bis in
die letzten Winkel dringt und zusoamern mit der nidchsten Feuchiig-
keit eine starke "3chleifpapierwirkung" erhielt.

Ansouszten hat da:s Pahrrad die gesaslen & Wochen lung Tug und
Nacht keinerlie 3chutz memen Regen, Jonne und Jind etc. genossen.

TEL, Dad71-46aT LANDESFARKASSE TU OLDENBURG (BLT. TROS0T00) KTONR. 380 021378



Rahmen:

In Zusammenhang mit dem Fahrradrahmen sind nicht die geringsten
Probleme entstanden. Beil einem anfanglichen Gewicht wvon etwa 97
kg (72 kg Pahrer, 25 kg Gepéick) hat der Rahmen ohme erkennbare
Schiden sdmtliche Strapazen iiberstanden, Positiv aufgefallen
s8ind dabei insbesondere die Gabelstabilisatoren. Sie nchmen der
Gubel zwar ein Stiick ihrer beim konventionellen Rad geschitzten
Floxibiltit und damit der StoBdampfung. Dieses geschieht jedoch
zugungston oiner auch bei rasantesten Abfahrten iiber Schlaglo-
cher und Steine absolut bruchsicheren Konstruktion. Auch die zu-
séitzlichen 12 kg Gepiick iiber der Vorderachse haben mich nie um
die Gabel bangen lassen.

Weitore Rahmendetails wic das abfallende Oberrchr gind boi meiner
KirpergréBe (185 cm) nicht zum Tragen gekommen, erscheinen aber
sehr sinnvoll. ;

Alles in Allem eine hichst stabile und zuverlissige Rahmenkon-
atruktion, die auch unter iibelsten Bedingungen sicheres Fahren
garantiert. :

Lenker:

Grundsdtzlich muB gesagt werden, daB der breite Lenker fiir den
FPahrer zunfchst sehr gewthnungsbediirftig ist. Auf m3Biger bis
ter Strecke treten seine positiven Eigenschaften nicht in den

ordergrund und er erscheint etwas anstrengend. Erst in extre-
men 3ituationen in schwerem Gel@nde zeigt zich, daB iiber den
breiten, vorgebauten Lenker kraftvolles und sicheres Steuern
mdglich ist. Es bleibt zu iiberlegen, ob fiir den Normal- und Tou-
rengebrauch eine etwas schmelere Lenkervariante als KompromiB
anzubtieten wire. Mit ihr kincte auch suf guter Strecke ermiidungs-
freier gefahren werden.

Flir meine KdrpergriBe erwies sich der Lenkerschaft als ein wenig
Zu Kurz. So ware eine ca. 3 cm hohere Binstellung fiir mich ideal
gewesen. Die zwangslaufig entstehende starke Vorwirtsneigung
kennte zwar im Gelédnde Vorteile erbringen, erwies sich aber schon
in mittelmiiBigem Gelénde als zu ermiidend. Es erscheint mir daher
anhrbsinnvoll Lenker mit lingeren Schiften fiir grifiere Persaen
anzubieten.

Lenkergriffe:

Prinzipiell sind die Griffe sehr kraftvoll uné sicher zu hand-
haben, Das Moogsgumme beginnt jedoch jetzt an der REndern einzu-
reifien und hat seine angeachme, schwamnige Eigenschaft eine wenig
eingebiifit. Aulerdem sitzt es in nassem Zustand nicht fest auf
den Griffen und mulite oft neu plaziert werden.

Durch den hohan scitlichen Rand bieten die Griffe allerding: kaum
verschiedenen Handstellungen und kénren beim Schalten als sti-
rend empfunden werden,

Schaltpgriffe:
S9ie sind duBerst solide -und ermdglichen bei richtiger Einstellung
problemloses Schalten auch in harteas GelEnde. Bs ist ein unver-

LN
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zichtbarer Vorteil, am Lenker schalten zu konmen, chne den si-
cherer Griff im Geliinde zu verlieren. Nicht zuletzt sus diesem
Grunde konnte ich imzer einem Sturz entgehen. Die durch den Len-
kervorbau gefilhrten Schalt- und Brifleskabel behindern die Arbeit
am Lenker nicht im geringsten.

Lremggriffe:

Auch die Bremsgriffe geben keinerlei AnlaB zur Xlage. Thre ana-

tomisch korrekte FPorm ermiglicht auch beli lidngeren, steilen Ab-

fahrten leichtes und ermiidungsfreies Bremsen. Durch ihre massive
Konstruktion und die grofie Hobelwirkung erlauben sie sowohl sehr
starkes und festes, als auch wohldosiertes Bremsen in allen Si-

tuationen. Sie sind ein Element der Mountainbikegemcration, dai

echte Sicherheit in kritischen Situationen gewdhrlecistet.

Auch das Nachjustieren der Bremsen ist dank der leicht zu bedie-
nenden Schrasber ungewohnt leicht. Eine runde Sache!

Felgen:

Nach Beendigung der Heise sind an den Felgen keinerlei Verfor-
mungen oder Beschidigungern festzustellen. FProblealos tiberstanden
gie die harten Schlége der Piste, insbesondere auch die beim
seitlichen Abgleiten von grifSeren Steinen entstehenden Seiten-
schlfige. Ausgerissene Speichen gehtren bei diesen Felgen wohl
der Vergangenheit an. Ein beruhigendes Gefihl, derartige Lauf-
ridder unter sich zu wissen. 2

Speichen:

Kein Arger mit den Speichen! Keine gebrochene, verbogene Speiche,
vein Ausreifen aus der Pelge. Wider Erwarten muB ich feststellen,
daB dieser sonst so neuralgische Punkt bei diesem= Fahrrac nicit
auftritt. Sie sind sicher eine lohnende Investition. (Anmerkung:
Die aul der Reise getroffenen Hountaimbikefahrer hatten auf ihrer
einwdchigen Tour einen Speichenbruch zu verzeichnen; sie fuhren
2,0 gm Speichen!)

Reifen und Schliuche:

Bis zum Kilometerstand vom gut 1200 km wurden fabrikneue Reifen
der Pirma "Swallow" vom Typ "Mountaineer®" gefahren. Dabei stellte
sich die Lauffliche als unerkdrt durabel heraus. Kein cinziger
Plattfuf ist das Resultat. Selbst scharfkantige Lavafelder, diec
auf wenigen Kilomotern schon etliche Reifenkarkassen von Geliénde~-
wagen aufgeschlitzt hatte, konnte diesen Lauffléchen michts an-

haben.

Die weichen Flanken dieser Reifen waren jedoch nach 1200 km der-
art perforiert, da8 siec teilweise aufplatzten und damit unbrauch-
bar wurden. Symptomatisch ist dabei, daB die Reifen am Aullage-
punkt am Felgenrand durchgescheuort waren, Naheliegende Schluli-
folgerung ist das Fahren mit zu geringem Reifendruck. So habe ich
im zentralisléndischen Hochland wegen langer Mullsandstrecken den
Luftdruck reduziert, ohne ihm iiberpriifen zu kdonen. Es bleibt rei -
ne Spekulation, ob der Druck unter die Minimalgrenze fallen ist,
oder ob er im Toleranzbereich lag. Sicher ist nur, eine hther-
er Druck ein FPahren auf dicsen Strecken noch schwerer oder gar um-
moglih gemacht hiitte. Kurzum, stiirkere Flankenm konnten den Einsatz-
bercich der Reifen noch erhthen. -
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Die auf den verbleibenden ca. 800 km montierten Reifen vom Typ
"Cruiser" zeigten bis zum Ende der Reifem keine vergleichbaren
Probleme, sind jedoch auch immer mit relativ hohem Druck gefah-
ren worden. Ein Umstand, der durch die insggesamt besseren Stra-
fen aufl dieser Route zuriickzufiihren ist.

Zur Frage des Profiles lassen sich aiuiga interessante Untorschie-
de festatellen. So hat der "Mountaineer" auf mittlerer bis guter
Strecke einer vergleichsweise hoben Rollwiderstand, der in kei-
nem Verhiiltuis zu seinex Nutzen steht. Dieser Mangel an guten
Laufeigenschaften wird erst in extremen Gelindesituaticnen wett-
gemacht. Am Hang, bei grobem Kies, eventuell noch nasser, schliipf-
riger Konsistenz zeigt das Profil seine Stdrken. Durch das grif<
fige Profil lasszen sich hier noch Strecken bewdltigen, die ge-
wéhnlich fiir Fahrrider tabu sind.

Der "Cruiser" zoigt dank der schmalen Lauffléiche in der Profil-
mitte weitaus bessere Laufeigenschaften in einfachen Situationen.
Aber auch im Gelidnde gewdhrt er sicheres Vorwiirtskommen. Ledig-
lich die oben erwidhnten Extremsituationen lassen den Heifen eher
abgleiten und durchdrehen. '

Resiimierend muf gesagt werden, daE der "Fountaineer™ sich eigent-
lich nur fiir extreme Belastungen anbietet. Fiir den alltdglichen
Gebrauch, sowie fiir die sehr unterschiedlichen Anforderungen einer
Radtour ist er der optimale KompromiB. Ich ziehe ihn fiir meine
Reise eindeutig wvor.

Plattfiile hat es auf der gesamten Tcur nicht gegeben! vie Grince
dafiir liegen sicherlich mehr in der robusten Laufflichen, als in
den Schléuchen. Uber letztere ksnn ick keine Wachteile berichten,

Schaltung:
Die Schaltung lag in folgender Ausfuhrung vor:.

3 Kettenblitter: 52 / 42 / 32 Zdhne
6-fach-Zahkranz: 14 / 16 / 19 / 23 / 28 / 34 Ziéhne

Diese Schaltung ist ein ganz grolles Plus des gesamten ¥ghrrades.
Sie hat mich befiéhigt, samtliche Stei gungem in Island zu fahren.
Ein fur Radler ungewfhnlickes Erlebnis!

Eine gewisse Eingewinnungszeit ist selbsiverstindlich notwendig,
um ein Gefiihl fiir die Ubersetzungen der einzelnen Ginge und fiir
die efflektiv nutzbaren Schaltwege zu finden. Auch liegen die
Zahnriider aufl dem 6-fach-Zahnkranz schr nah beieinander und er-
fordern oxaktes Schaltén. Ich mbchte jedoch betonen, dali ich zu
Baginn meiner Reise keine zwei Dutzend Kilometer mit dem Rad ge-
fahren bin und gleich zu Beginn der Reise hiirteste Bedingungen
meistern und mich leicht eingewShnen konnte.

Ansonsten ist der Hirkungsgrad der Schaltung hervorragend. Fast
400 % Bergtiichtigkeit, eine hohe Ubersetzung fir Geschwindigkeits-
fahren auf guter Strecke, eine 1 : 0,98 - Ubersetzung fir steile
Hinge - all das macht sie zu einem Glanzstiick des Rades. Vorderer
und hinterer Umwerfer sind probleamios zu justierem, ein Abrut-
schen der Kelle zwischen Zahnkranz und Speichen kann so vermie-
den werden und istl wegen des breiten Zwischenrsumes Jiir die Spei-
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chen anch keine Gefahrdung. Der sonst fdllige Sturz beia Fest-
klemmen der Kette in diesem Fall bleibt slso aus. .

Aufgrund der Kettenlinge lassen sich von den 18 méglichen nur

17 Ginge de facto schalten. Diese Tatsache kann der Effektivi-
tit keinen Abbruch tun, da ohnehin nicht slle Ginge geschaltet
werden kinnon uater den Gesichtspunkten der Abnutzung und der

gffektivitit. (Die Kombination von 52 Zdhnen vorn und 3& Zah-

nen hinten kann von der Kette nicht mehr bewidltigt woerden.)

Die imwensen Unterschiede zwischen erstem und achtzohntem Gang
sind fir don grof dimensionierten Kettenspanner kein Problem,
durchhiingende, schlackernde Ketten sind passé. Alle Elemente
dieser Schaltung sind robust genug, Steinschlag, Wasser, Schleif-
sand, Umfallen des Rades etc. zu uberstehen.

Diese Schaltung liberzeugt auf allen Gebieten und mncht das Fahren
zur freude. 3ie macht wirklich mehr méglich.

Gepacktriger:

Keine Probleme haiten diese wuchtigen und zuverl#ssig verarbei-
teten Triger mit Strafle und 25 kg Gewicht. Sichkem Befestigung
am Rahmen, stabile V-Konstruktion, breite Auflageflichen und
geniigend Abspanumiéglichkeiten fiir Panrradtaschen machen dieses
iad zum echten Packesel. Unkontrollierte Schwingungen treten
nicht gcuf. Beim hinteren r fiel der Bigel zum Schutz des
Bremskabels gut ouf, ebnso die Hontage eines Rlickstranlers.

Bin kleiner Nachteil ist in dem unpolierten Alumipium zu sehen,
da dieses an samtlichen Seriihrungspunkten mit aanderen Teilen wie
Taschen und Gurten stark schwarz abfZrbt und das Packen des Rades
jedes Mal zu einer Sauerei werden LaStT.

Tnsgesamt endlich einmal Gepdicktriger, die dieselkﬂﬁﬁhen ver-
dienen. Wie wiire ¢s mit einem "lowrider" fiir vorn ir der gewohn-
ten Qualitit?

Bremsen:

Riner der wichtigsten Bausteine der Mountainbike-Einkeit. Sie
garantieren Sicherheit auch in iibelstem Geldnde. Die groffli.
chigen Bremsklitze zeigem auch aufgrund ihrer leichten Schriig-
stellung sur Felge und das erstehende "Festkeilem" sogar knackige
Vollbremsungen. Die Bremswirkung ist auch wegen der Aluminium-
felgen boi Niésse nicht allzu stk vermindert. Bei steilen Abfahr-
ten xonnten die Bremsen beim Auftauchen unerwarteter Hinde misse
wie “chlaglécher, Steine, Fahrbahnabschwemmungen usw. so manches
Mal einen Sturz verhindern. Angenehm ist auch die synchrone Vor-
teilung der Bremskraft auf beide Bremskldtze.

Lediglich an feuchten, sandigen Stellen oder nach Furten mu.ten
die msfléchen gelegentlich von dem anhaftenden Sand befreit
werden, um den "Sandpapiereffekt” zu verhindern und die volle
Ieistung zu erzielen.

Tret- und Radlager:

Hierzu kann keine weitere Aussage gemscht werden. Es war kein
Laegerausfall zu verzeichnen. Eventueller Verschleif der ILager
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durch Sechleifsand und Nisse Eann von mir nicht beurteilt wer-
den.

Bei den Tretlagern lassen jedoch “"Knackgesrausche" bei Beolastung
auf eine mogliche Beschidigung schlicBen.

Pedalen und Kurbeln:

Die breiten Aluminiumpedalen bieten bei allen Witterungsbedin-
en einen einwandfreien Halt des Schuhes. Selbst schweres

Wanderschuhwerk kann auf diesen grofSfléchigen Pedalen tritt-

sicher benutzt werden.

Die kréftigen Rurbeﬂ”&rnﬁglichan kraftvollen Tritt. Unangenehme
Beriihrungen des Knichels an abstehenden Eurbelkeilen gibt os hier
nicht. Scharfa Kanpdten wurden vermieden.

Yon der Verstellmiglichkeif der Pedalenexzenter wurde kein Ge-
brauch gemacht, Die mittlere Einstellung wurde beibehalten.

battel:

Er ist bei bester Verarbeitung ein guter Kompromif zwischen den
spartanischen Rennsittein und allzustark gefederten Schwingsiatteln.
Ohne gréfere Beschwerden lief sich auf ihm die Fahrt leicht
durchhalten. Fine Kunststoffplatte an der Sattelbasis ist teil-
weise gebrochen, auBerdem ist der Sattel ein wenig seitlich ver-
zogen. Bei Niésse oder starkem Schwitzenm ist iibrigens von Farb-
cchtheit nicht zu reden. Fein Hoscnboden spricht hierzu Bande.

Die Veratelloarkeit der Sattelhthe durch den Schnellspanner ist

eine gute Idee und wird sich besonders in hartem Geliindebetrieb

bewiihren, Auf besserer Strecke und lingerer Tour herrscht natiir-
lich die durch die Beinlinge gegebene 3itzhShe vor.

Schutzblecho:

Der erste Eindruck triigt, sie haben die Fahrt gut Uberstanden.
Iurch ihre Flexibiltidt sind Sie auch bei Stiirzen wohl nicht so
leicht zu zerstdren. Bei Regenwetter sind die Schutzbleche ein
unverzichtbarer Luxus, der vielleicht auch zur Standardausfiihrung
goehdren sollte. Beim hinteren Schutszblech ist die linke Ver-
3trebun§ gebrochen. AuBlerdem diirfte das hintere Schutzblech ein
wenig ldnger sein, da trotz des Schmutzfliingers Schlams hochge-
schleudert wird und den Fahrer bis am den Scheitel griindlich
zeichnet. So verliert das Schutzblech natiirlich seine Wirkung!

Luftpumpe :

S3ie ist weder positiv noch negativ zu beurteilen. Neben ihrer ein-
wandfreien Funktion hat sie Jjedoch keine Unterschiede zu den ilb-
lichen Pumpen zu bieten.

Thre Befestigung am Rahmen ist recht diirftig. Es liegt die Ver-
mutung nahe, daB es sich um eine Notldsung handelt. Ansonsten
mufl hier dringend Abhilfe geschaffen werden, da sie dem Brems-
kabel auf die Dauer ibel zusetzt. Eine eigens hierfiir gedachte
Halterung wire schon zZu wunschen.
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Lampe:

8ie ist wenig mehr als ein Witz. Nicht nur, dad das Kunststoff-
gitter beim ersten festen Fremdkontakt zerbrach und wohl mehr
Desiguzwecken genigt, sondern auch die Lichtleistung bei frischen
Batterien lief mich bei einer 3 km langen Tunnelfahrt um meine
Sicherheit bangen. Dor Gebrauchswert der Lempe ist minimal.

Die im PFrospekt beschriebene Lésung mit Akku upd anklipsbaren
Louchten fiir vorne und hinten erscheint - gute Lichtleistung vor-
ausgesetzt - erheblich besser. Das Pahrrad suf fir eine viel-
seitimo Verwendung schon den Erfordernissen der Stralenverkehrs-
ordnung goniigen. Prinzipiell ist boi einem Geliinderad die dynamo-
unabhiingige Lichterzeugung natiirlich sehr gut.

Trinkfkschen:

Zwei Flaschen sind auf liéngeren Touren sicher nicht zuviel. Sie
ermiglichen die Mitnahme zweier verschiedenor Getrinke und von

1 Liter Pliissigkeitsmenge. Der Kunststoffgeschmack 138t sich na-
tirlich auch hier nicht wvermeiden. Aluminiumflkechen wiren sicher
edler. Auch erscheint die schwarze Parbe ungeeignet, da bei Son-
neneinstrahlung das kiihle NaB schmell lauwarm ist. Jeif bietes
sich da eher an.

Schlufibetrachtung:

Restmierend mu® anerkannt werden, dad hier ein Red zur Verfugung
ateht, das hochsten Anspriichen und Anforderungen gerecht wird.
Hone -jualitit, erstklaszige Verarbeitumg urd funktionale logik
macken es zu einem echten Gelénderad. Die Verbesserung im Detail
sollte allerdings meiner Keinung nach nicht vernachléssigt werd-
der., An Ausfillen sind iglich eine angebrecchene Sattelbasis,
eine gebrochenen Schutzblechstrebe, zwei perforierte Decken, mit-
genommenc Lenkergriffe und ein-beim Umfallen stark verzogenmer, hin-
terer Gopacktriger zu verzeichnen. In Sachen Tretlager konnte sich
eventuell noch eine Beschidigung herausstellen. Bis suf diese
sind allefg durchweg Bagatellen.

Mir taucht allerdings die Frage auf, was mn #it einenm dararti?un
Rad in Ueutschland enfangon will. Ich persénlich erachte die mit
der Standardausfithoung (ohne Gepiickt r, Schutzbleche etc.) be-
gchriebene Richtung zum reicen Creoss als nicht gut. Des Fahr-
rad verliert seinen Hinn, wenn ¢s zum reinen Selbstzweck als Ge-
lénderad dient, wenn mit ihm der heicische Wald oder dio heiuische
Kiesgrube durchpfliigt werden soll.

Ich wurae eine verkehrstaugliche Version mit 3Schutblechen und
Gopiicktrégern und stiirkerer Auslegung iuf dem Tourenbetrieb sehr
bevorzugen. In diesem Rad stecken nimlich optimale Voraussetzungen
fir ein iiberall taugliches Rud, zwischen Islund und Sakara, fur
die Welturrundung und das Radeln in die letzten Winkel umserer
Erde. Piir mich liegen seine Stirken in der Higlichkeit, alverna-
tivhzu reisen und mehr aus dem Fortbewegungsmittel Pahrrad zu
machen.

Unter diesen Gesichtspunkten meiner “Fahrradphilosophie” ist es
das Fahrrad schlechthin !!! :



